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Stickstoff und Verke_l_1r: mehr als ein Diesel-Problem
Was der OPNYV beitragen kann

UBA: Journalistenworkshop am 23. April 2018
Heinrich Klingenberg, hySOLUTIONS GmbH
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Beitrag des Busverkehrs zu Stickoxidemissionen

NO,-Langzeitentwicklungan den verkehrsnahen Messstationen
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= Anteil Linienbusse an NO2-Konzentration
in den betrachteten StralRenabschnitten
variiert zwischen 1 und 15 Prozent

Hohe Bedeutung des eigenen Beitrages, da

Unmittelbar wirksam

Politisch durchsetzbar (Eigentiimer)

Standortbezogener Einsatz mdglich
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MaRnahmen zur Reduzierung der Stickoxidemissionen

Gesamtstadtische MaBRnahmenpakete

RJE

Hamburg

Ausbau OPNV
U4, 5S4, Haltestellenausbhau, Verbesserung Bussystem, Fahrlinie 62, E-Ticket

MP2 Forderung des Radverkehrs

Infrastrukturverbesserungen, Veloroutenkonzept, Radschnellwege, Stadtrad, Sen

Intermodale Angebote und Mobilitatsmanagement
Carsharing, Parkraum, B+R, Switchh, Luftglitepartnerschaft

MP4 Verkehrsmanagement
Citylogistik, Pilotprojekte
Flottenmodernisierung Bus und Bahn
VVHH, Hochbahn, AKN

MPG6 Elektromobilitat

Masterplan Ladeinfrastruktur, E-Taxen, E-Carsharing

MP7 Hafenverkehrslogistik

Hafenbahnmodernisierung, smartPort logistics, Euro-V/VI-LKW
MP8 Schifffahrt

externe Energieversorgung, LNG-Infrastruktur, hafeninterne Verkehre
MP9 Stadt als Vorbild

stédtischer Fuhr-/Maschinenpark

MP10 EnergiemaRnahmen
Férderprogramme Wéarmeschutz, -erneuerbare Energien

Unmittelbar wirksame MalRnahmen
= Nachrustung Dieselbusse (bis Euro 5)

= Umstellung Busflotten auf emissionsfreie
Antriebe

|
Mittelbar wirksame MaRnahmen

= Umstieg vom Individualverkehr auf den
Umweltverbund (6PNv, Rad, Fu, CarSharing)

= MalRnahmen zur Beschleunigung z.B. an LsA

= Systematische Verknupfung und flexible
Wahl der Verkehrstrager

= Einfacher Zugang, schnelle und
umfassende Information

Da Busse uUberwiegend 10 bis 14 Jahre im Einsatz sind, sollte neben der Reduzierung von
Luftschadstoffen auch die des klimaschadlichen Kohlendoxids beachtet werden
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Nachrustung von Dieselbussen

5 ' Ministerium for Verkehr
A5 R Baden-Worttemberg

MENUAUSWAHL

Sée zind hier:  «Startsefte  sMinisterium  »Fresse sPressemitteiung

LUFT 12.01204

Hardware-Nachriistung bei EURO V-Stadtbus senke

Stickoxid-Emissionen um tiber 9o Prozent
VoriGufiger Testbericht des ADAC zeigt MochDorkeit und Wirksomieit

Altere Stadtbusze konnen durch Nachriistung fast vollstandig zauber falren — bezogen auf
Stickstoffoxid Dies zeigt ein vorlaufiger Testbericht des ADAC Wiirttemberg. Im Rahmen dez Projekts
zur Nardwareseigen Nachristung an Pkw und leichten Nutziahrzeugen hat der Club zuzatzlich die vol
TOV Need erhobenen Testergebnizze eines nachgeriisteten Stadtlinienbuzses suzgewertet. Das Projekd
wird vom Verkehrzministerium Baden-Wirttemberg gefcrdert.

.Die bizhengen Erkenntrisze zeigen, dass ma einer Hardwarenachriistung von Stadtbussen eine
beeindruckende Senkung der Schadstofie mcglich ist. Diese Potenzisle miszen unbedingt ausgezchog
werden”, sagte Verkehrsminister Winfried Hermann am Freitag, 12 Januar in Stuttgart.

Konkret wurden die Emiszionen im realen VerkeNr auf einer Buzinie vor und nach dem Einbau eines
SCR-Systems (SCR: zelective catalytic reduction) an einem gebrauchten Fahrzeug gemeszen.
AbzchlieBende Ergebnisze, auch zum praktizchen Ablauf und zur Koztenschatzung des Umbaus, werde
Ende Februar erwartet

Zwei vorlaufige Ergebnizse zeichnen sich berens jetzt abc  Die Machbarke® einer Hardware-Nachriistur
bei dem untersuchten Bus der Eurc V-Klazze ist gegeben und die Wirkzamke= der Nachriistung ist
hech®, zo Thomas Kaszner, Vorstand Technik und Umwelt beim ADAC Wiirttemberg. Laut Bericht
konnen die NOX-Emizsionen um mehr als 0 Prozent gesenk: werden. An einer StraBe mit viel
Buzverkehr konnten damit spiirbare Minderungen auch bei den NO2-immizzionen erwartet werden

Fiir Stadte, in denen die NO2-immizsionzgrenzwerte noch Jahre dberschritten sein diirften, ware die
Nachriistung alterer Busse ein sefir efiektiver und kostenglinstiger Beitrag, um die NOX-Emizzionen
splrbar zu verringern. An StraBen ma hohem Buzverkehrzanteil kann diezer Beitrag sogar
entsxcheidend dazu beitragen, die Grenzwerte zu unterschreiten

Die Ergebnizse belegen Forderungen an die Bundesregierung, die Umbaukosten offentlich zu fordern.
Dieze Forderung war auf einem Spitzentreffen von Kanzlerin Merkel mit Vertretern aus Landern und

Fur Nutzfahrzeuge gelten seit 2014 neue Anforderungen
an die Messung der tatsachlichen Abgasemissionen bei
Euro VI Fahrzeugen. Diese werden im sogenannten
RealDriveEmission-Verfahren gemessen.

Im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft unter-
stutzt der Bund die Nachrustung von Dieselbussen der
Schadstoffklassen Euro llI, IV, V und EEV im Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) mit Systemen zur Abgas-
nachbehandlung.

Dass Busse wirksam und nach Vorschrift nachgerustet
werden, muss durch eine entsprechende Allgemeine
Betriebserlaubnis (ABE) des Kraftfahrt-Bundesamtes (KBA)

nachgewiesen werden.

Systeme zur Nachrustung von Motoren der Abgasklasse
von Euro V auf Euro VI sind aktuell noch nicht umfassend
vorhanden (die Abgasgrenzwerte mussten dauerhaft vom
Nachrlster gewahrleistet werden)

Eine durch das KBA definierte Nachrustrichtlinie stellt eine
wesentliche Voraussetzung fur Flottennachrustungen dar.
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Innovative Busse

Teilelektrische Fahrzeuge

Dieselhybrid

5 Evobus GL (seriell)
15 Volvo GL (parallel)
12 Volvo SL (parallel)

Ik %

Plug-In Hybrid
3 Volvo SL mit Nachladen
auf Strecke

Vollelektrische Fahrzeuge

»Ab 2020

schafft Hamburg
nur noch
emissionsfreie

Busse an“

(Rot-Griiner Koalitionsvertrag,
“April 2015, S. 38)

Brennstoffzellenbus
4 Evobus SL

Batteriebus (mit H2-REX)
2 Solaris GL

Batteriebus
3 Solaris SL mit Nachladung
auf Strecke und Depot

Batteriebus

60 E-Busse mit Laden
im Depot (ab Ende 2018)
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Mobility as a Service — Check-in/Be-out

FAHREN

ohne Tarifkenntnis und Bargeld, Bestpreis

Check-in / Be-out

HVV-Projekt
unter Federfiihrung der HOCHBAHN

Ausschreibung Pilot auf
mehreren
HVV-Linien

Innovative On-DemaId Mobilitdtslosungen

2016 2017

ZIEL

Ausweitung
auf gesamtes
HVV-Netz
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Mobility as a Service - switchh

Service
Registrierung

Konto

Abrechnung

Faires Bezahimodell

Ansprechpartner ()

App switchh

Sl



Mobility as a Service — On demand

Innovative On-Demand Mobilitatslosungen
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Herausforderungen der nachsten Jahre

= Nachrustung von Dieselbussen plus systematische Vorbereitung bzw.
Umstellung auf Elektromobilitat

= Starkere Einbindung der Fahrzeugindustrie und Bereitschaft, innovative
Fahrzeuge bald und in ausreichendem Umfang zur Verfugung zu stellen

= Verstetigung der Forderunterstltzung fur den Transformationsprozess zu
emissionsfreien Bussen

= Systematische Entwicklung und Nutzung neuer digitaler Informations- und
Kommunikationsmedien

= Entwicklung von Mobilitatsdienstleistungen im Verbund mit geeigneten
Partnern (Verknupfte Nutzung, einfaches Bezahlen)

= Offene Systeme und Wachsen mit dem Wettbewerb (Uberpriifen bisheriger
Rollen)
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Vieléhﬁf’ahk fur Ihre Aufmerksamkeit!

- Heinrich Klingenberg
hySOLUTIONS GmbH
Steinstr. 25
20095 Hamburg
Tel. 040 / 3288-2311

heinrich.klingenberg@hysolutions-hamburg.de
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