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Forschung & Wissen
Expertenevents rund um den KV praxisnahe Forschung initiieren

Was macht die SGKV?

KV-Netzwerk
der Treffpunkt fur den KV

o -.
Informationen M
vielfaltige Publikationen Beratung

Studien & Expertisen

Eine Plattform fur den

Kombinierten Verkehr
Verkniipfung von Politik, Wirtschaft und Wissenschaft

* Vermittlung von KV-Experten

Expertennetzwerk diverser Akteure des KV« Nachwuchsforderung
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nachhaltigeren GUterverkehr SG Kv I_....._

Antriebstechnologien Verkehrsreduktion Verkehrsverlagerung
& Kraftstoffe

TN\

[ ' Verkehre auf umweltfreundlichere Verkehrstrager verlagern, hpts. Schiene (KV)
[ ' Infrastruktur bereitstellen und effizienter nutzen, um Verlagerung zu ermoglichen

[] ' Nachhaltige Nutzung des KV fordern und unterstiitzen (Abbau von Hemmnissen)



KV als System verstehen
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KV-Anteil an der gesamten Beforderungsmenge und -leistung in den relevanten
Transportsegmenten Schienengiterverkehr und Binnenschifffahrt in Deutschland
im Jahr 2022 (Daten: Destatis 2023, Darstellung: SGKV)

Menge
212 %

1051 Mio. t

9,7%

18,3 Mio. t

Entwicklung der Anteile der Verkehrsleistung des schienenseitigen Kombinierten
Verkehrs am gesamten Schienengiiterverkehr (SGV) in Deutschland (Daten: Destatis
2023, Darstellung: SGKV)

Leistung

40,6 %

54,7 Mrd. tkm

10,4 %
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W Anteil KV-Schiene SGV
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KV-Forderrichtlinie und BSWAG el Infrastrukturentwicklung EU
au
Aufstockung (KV-)Haushaltsmittel Bspw. TEN V

Push

Verpflichtungsermichtigungen: e . s : y : Das Netz wachst
2025 = 32 Mio. + 4 Mio. Investitionen in Verkehrswege: Vieles ist Maut-finanziert ek et

2026 = 29 Mio. + 3 Mio. Investitionsausgaben des Bundes in Milliarden Euro =
2027 = 30 Mio. + 3 Mio.
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im Bundeshaushalt 2024 5 \
- 0
ve rfugba re 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
—~ 1 2021 und 2022: Sondereffekt durch die Erhéh des Eigenkapitals der Deutschen Bahn AG;
FD rderm Ittel abzo\;;:geplantﬂﬂ erefrel urcl le Erhohung des Eigenkapitals der Deutschen Bahn
i m BU ndesha LlSh-Cll t 2023 gxzs;l;eanl:m?nr:gei::v;lit‘ﬁrLogistikund Mobilitat, Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr, ProMobilitat in .
SGKV e

https://www.iwd.de/artikel/lkw-maut-mehr-geld-fuer-die-schiene-592774/ https://www.dvz.de/politik/detail/news/ten-v-reform-verursacht-viel-arbeit-fuer-stadtplaner.html 5



Pull

Trassenpreissystem
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konnte die Hohe der Trassenpreis-

steigerung fiir den Schienengter- BJE&H;’;F&EQEQEE
verkehr zwischen Dezember 2023

und 2024 sein
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Inkl. Reduzierung Forderung
Trassenpreise auf 229 Mio. in 2024

Generalsanierung

NETZE
Generalsanierung Deutschland — Rollout-Szenario
2024 2025 Pramisse fiir verkehrliche Vereinbarkeit der Korridore: je Kotridor 5 Monate
y Totalsperrung; keine Platzierung von Korridoren zwischen Fahrplanwechsel und
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o Kapazitatsverlust von 15% - 3?%

je Korridor (+ X)

Gap

Mehrkosten fir Ungedeckte Deckungsbeitrag
Mehr-km Fixkosten durch reduzierte
fir Zugausfélle Parameter
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Auseinanderfallen des EU Greening

Freight Package
und
Novelle 92/106 EWG

o Richtline zu Malen und

Gewichten kontraproduktiv

o Neue Definition KV noch

unklar:
o Externe Kosten
o eFTl

o Nationale
Strategierahmen

o MS bisher sehr weit

auseinander .



Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

Clemens Bochynek

cbochynek@sgkv.de
sgkv@sgkv.de

SGKV e.V.

Westhafenstr. 1, 13353 Berlin, Germany
T+493020613760
F +49 302061376 17

www.sgkv.de

www.intermodal-map.com
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