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Zustand des Schienennetzes behindert schnelle Verlagerung

Frihjahrsgutachten SVR 2024: ,Lediglich 6 %
des derzeitigen Strallengliterverkehrs sind
theoretisch fur eine kurzfristige Verlagerung
geeignet. Dieses Potenzial kann allerdings
aufgrund fehlender Schienenkapazitaten nicht
realisiert werden.”

Es wird immer enger auf Deutschlands Schienen
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Straldenglterverkehr bleibt in allen Szenarien starkster
Verkehrstrager. Daraus folgt: Ohne Dekarbonisierung des
Strallenglterverkehrs kein klimaneutraler Giterverkehr

Abbildung 28: Verkehrsleistungsentwicklungen im GreenEel-Szenario

Alle Prognosen sehen den Lkw auch im Jahr 2050 als

im Verkehrsleistungen im Giiterverkehr . . . .
wichtigsten Akteur im Giliterverkehr.
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Ohne Investitionen in Verkehrsinfrastruktur keine Dekarbonisierung
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= Digitalisierung und
Automatisierung (DSD, DAK)

= Einzelwagenforderung
= Trassenpreisreform

= Verkehrsinfrastrukturinvestitionen
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= Elektrifizierung
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