iy By | |

UBA Forum 2024 <
Umweltschonender Guterverkehr | l'




Bundesverband Guterkraftverkehr
Logistik und Entsorgung (BGL) e. V.

»  Spitzenverband des deutschen Transportlogistikgewerbes = MITTELSTAND (80% < 20 Mitarbeiter)!

» Interessenvertretung von 7.000 Guterkraftverkehrsunternehmen (Achtung: # Speditionen!)

» Gewerbepolitik in allen relevanten Bereichen des Verkehrs
»  WIR VERSORGEN DEUTSCHLAND
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Branchenpapier

Dekarbonisierung des
Straldenguterverkehrs

Passende Rahmenbedingungen und schnelle
Umsetzung des Masterplans Ladeinfrastruktur Il |

MaBnahmen zur Erreichung der Klimaziele im Nutzfahrzeugbereich

Sehr geehrter Herr Staatssekretar, lieber Herr Luksic,

wir nehmen Bezug auf unseren gemeinsamen Dialog dOber die Wege und
Malnahmen zur Emreichung der Klimaschutzziele im Nutzfahrzeugsektor bis 2030.
Angesichts des hohen Ambitionsniveaus und des gleichzeitig kurzen Zeitfensters
machen wir uns grofle Sorgen, ob die Ziele tatsichlich erreicht werden kénnen und
welche Konsequenzen daraus resultieren. Wir sehen dringenden Handlungsbedarf,
einen Rahmen zu schaffen, der es Nutzfahrzeugherstellerm und
Transportunternehmen  erméglicht, den  notwendigen  technologischen
Transformationsprozess innerhalb der Kirze der Zeit bis 2030 bewiltigen zu
konnen. Hierzu haben wir folgende Hinweise:

1. Verldsslicher Fahrplan
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Bundeskanzler

Olaf Scholz
Bundeskanzleramt
Willy-Brandt-Strale 1
10557 Berlin

11. Marz 2024

Sehr geehrter Herr Bundeskanzler,

die hier unterzeichnenden Bundesverbdnde reprasentieren die deutschen Unternehmen des
StraBengiterverkehrs (Speditionen, Logistikbetriebe, Transportunternehmen, Werkverkehrs-
treibende und Eigen-Logistiker). 85 % des GUterverkehrsaufkommens in Deutschland werden
derzeit von Lkw auf der StraBe erbracht. Fir die Erreichung der ambitionierten européischen
Klimaziele im Verkehrssektor ist deshalb gerade die Dekarbonisierung der Lkw-Flotten ent-
scheidend.

Mit sehr groBer Sorge blicken wir auf die anhaltend hohen Hiirden, die eine Dekarbonisie-
rung des StraBengiiterverkehrs verhindern.

Die von uns vertretenen Betriebe unternehmen vielfaltige Prozessanstrengungen zur Verklei-
nerung ihres COz-FuBabdrucks und gehen hierfir hohe Investitionsrisiken ein. Doch noch
ldngst sind die Voraussetzungen fir eine Technologie- und Antriebswende im StraBengiter-
verkehr nicht geschaffen. In nahezu samtlichen EU-Mitgliedstaaten hinkt der Netzausbau den
Bedarfen hinterher, Fortschritte bei der Lade- und Tankinfrastruktur fiir strombasierte Nutz-
fahrzeuge sind nicht zu verzeichnen und nach wie vor liegen die Total Costs of Ownership al-
ternativ angetriebener Lkw weit (ber denen modernster konventionell angetriebener Fahr-
zeuge.

Kontinuierlich steigende COs-Preise (Lkw-Maut, BEHG und THG-Quote), die unter den gegebe-
nen Voraussetzungen nicht als Lenkungsinstrument wirken kdnnen, und die Beendigung von
Firderprogrammen fir die Anschaffung von Nutzfahrzeugen mit alternativen Antrieben ver-
starken den Schereneffekt zwischen wachsenden Belastungen und fehlenden Anreizen.
Dadurch werden der Branche erhebliche liquide Mittel, die fir die Transformatien dringend
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Brandbrief:
"So scheitert die
Verkehrswende!"



https://www.electrive.net/wp-content/uploads/2020/09/daf-trucks-cf-electric-e-lkw-electric-truck-2020-01-min.png
https://www.electrive.net/wp-content/uploads/2020/09/daf-trucks-cf-electric-e-lkw-electric-truck-2020-01-min.png
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Klimaschut

w— Energiewirtschaft == Gebaude
=== Industrie we Landwirtschaft
= \erkehr === Abfallwirtschaft und Sonstiges

Klimaschutzgesetz

Ziel:

» 85Mio.tCO,im
Verkehrssektorin 2030

» = Reduktion um 48%
ggu. 1990

Mio. Tonnen CO, -Aquivalente

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
*Datenpunkte wurden zur Veranschaulichung interpoliert

* Fr 2031 bis 2040 legt das Klimaschutzgesetz jahrliche Gesamtminderungsziele fest. « Bis 2040 mussen mindestens 88 %
weniger Treibhausgasemissionen ausgestoRen werden. « Ab 2045 schreibt das Klimaschutzgesetz Treibhausgasneutralitat vor,
nach 2050 negative Emissionen (wir entnehmen der Atmosphare netto Treibhausgase),
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Ausgangspunkte

Klimapotential liegt im Stralsenglterverkehr

» Nutzfahrzeuge machen ca. 1/3 der CO,-Emissionen des StraBenverkehrs aus!
» Wer Klimaschutz im Verkehr will, muss in die Transformation des StraBenguterverkehrs investieren!

Emissionsquellen im Verkehr 2019
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Ziel KSPr 2030 0, 0
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1990/91 1995 2010 2015 2018 2019 2030
(vorlaufig) *(MKS Referenzszenario) StraBBe (PKW) D StraBe (Nutzfahrzeuge inkl. Busse)*

= Treibhausgasemissionen Nutzfahrzeuge
Treibhausgasemissionen Nutzfahrzeuge >3,5t zGG Nationaler Luftverkehr = Kusten- und Binnenschifffahrt
Treibhausgasemissionen Nutzfahrzeuge <3,5t zGG
= Fahrleistung Nutzfahrzeuge

= Ubrige Emissionen = Schienenverkehr
NPM-Quelle Abb. links: NPM-Quelle Abb. rechts: zuséatzlich UBA (2019)

Darstellung TUHH-VPL und Berechnungen M-Five nach BMVI (2019),
Bundesregierung (2019), KBA/BMVI (2019), Schade et. al. (2018), UBA (2019a) *Enthalt LNF mit zuldssiger Gesamtmasse bis 3,5t nach KBA Definition (N1, DIN 70 010).
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Ausgangspunkte

Ansteigendes Verkehrswachstum

BMDV-Langfrist-Verkehrsprognose bis 2051: Guterverkehrsentwicklung nach

Verkehrstragern in Mrd. tkm Entwicklung 2019 - 2051

Guterverkehrsleistung nach Verkehrstragern Veranderung 2051
in Mrd. tkm gegeniiber 2019

+46 % Gesamt

0 % Wasserstrake
+33 % Schiene

679
52
129

+54 % strake

2019 2036 2041 2046 2051

Quelle: Intraplan, Munchen; Trimode, Freiburg; Gleitende Langfrist-Verkehrsprognose im Auftrag des BMDV (Stand: 01.03.2023)
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Aufgrund uberdurchschnittlichen
Wachstums straBenaffiner Guter
wird die Guterverkehrsleistung auf
der StraBe um 54 % ansteigen!

Schon heute erbringt der
StraBenguterverkehr ca. 86% des
Guterverkehrsaufkommens und 73%
der Verkehrsleistung.

Ergo: Klimaschutzpotential ist also
vor allem im StraBenguterverkehr
zu generieren!




Marktsituation E-

Aktuell sind laut Toll Collect

s

Als reine Elektroantriebe (inkl. H,)

Das sind

bezogen auf 800.000 Lkw > 7,5 t, die taglich auf
Deutschlands StraBen unterwegs sind.
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E-Ladeir
vorhanden

WASSERSTOFF TANKEN

Offentliche Ladeinfrastruktur ®, keine
Mega-Charger

Betriebliche Ladeinfrastruktur ®
Oberleitungsinfrastruktur ®

Aktuell 10 offentliche H,-Tankstellen
far Lkw (350 bar) in Betrieb

In Deutschland fehlen 40.000 Lkw-
Stellplatze ®
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KEIN Klimaschutz ohne grunen Strom! \v/

Vergleich CO,-EMISSIONSFAKTOREN STROMMIX vs.
DIESELKRAFTSTOFF in g/kWh

CO,- Emissionsfaktor Strommix / Dieselkraftstoff in g/kWh ist das Problem beim Klimaschutz,
sondern die fehlende Infrastruktur

und der griine Strom.

434
Beim aktuellen Strommix hat die
316 E i
' [ voren] ~

Strommix 2022* Diesel (EN 590)

*) geschatzt

Quellen: Umeltbundesamt; DIHK - Grafik: BGL (04-2024)

- 1. Strommix: UBA, .COz2-Emissionen pro Kilowattstunde Strom stiegen in 2022" (22 05.2023) - https://www_umweltbundesamt.de/themen/co2-emissionen-pro-kilowattstunde-strom-stiegen-in-2022
- 2. Kraftstoffe: UBA, Emissionsbilanz erneuerbarer Energien, Dezember 2023, Werte fir Stand 2022; Diesel mit 6% Biodiesel-Beimischung nach DIN EN 16258
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Energie fur den StraBenverkehr aus Strom

Wenn wir den Sral’enverkehr in Deutschland — CO2-neutral versteht sich —elektrifizieren wollen, mussen wir alleine fur den
Srallenguterverkehr gigantische zusitzliche Srommengen produzieren. Hierzu waren weitere 55.000 Windkraftanlagen
erforderlich. Hir die Hektrifizierung des gesamten Verkehrssektorswaren sogar 187.600 weitere Windkraftanlagen erforderlich.

_ — TT

Die gesamte Energie fur den Stral3enguterverkehr + 55244 —>» Aufteilung:

aus Strom bereitstellen o Windkraftanlagen Nutzfahrzeuge < 3,5t 2GM:
rd. 11.510 Windkraftanlagen

Nutzfahrzeuge > 3,5 t zGM:
rd. 43.735 Windkraftanlagen

o — o .

Die gesamte Energie fir den gesamten Verkehrssektor — + 187600
aus Strom bereitstellen Windkraftanlagen

Quelle: Berechnungen des BGL
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Anreize fur Markthochlauf u

fehlende Re-Investition der Maut-Milliarden_

CO,-Mauteinnahmen: ca. 7,6 Mrd. € vs. Reinvestition: ca. 1,2 Mrd. €

» Kaufanreize: kompliziert mit KsNI gestartet, jetzt auf Null gesetzt.
ABER DRINGEND NOTWENDIG!!!

» Betriebliche Ladeinfrastruktur:

»  kompliziert mit KsNI gestartet, jetzt auf Null gesetzt

» Immerhin: Miniprogramm gewerbliches Schnellladen (bis 150 kW
Ladeleistung max. 30.000 € fur KMU)

» Trailerprogramm (ITT/ EMK): schnell Uberbucht L~ @E};imaschwie,e
erreichen, wenn die Politik die richtigen
Rahmenbedingungn schafft und

4 Mautbefreiung: niCht planungSSiChel’ (nur b|S Ende 2025, danaCh entsprechende Anreize schafft.
mit Abstrichen)

» KEINE Anreize fur alternative Kraftstoffe
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Was braucht die Logistikwirtschaft?

Das magische Viereck des Transportunternehmers

Umweltaspekte Lokale Einflussfaktoren

— Gesetzliche Rahmenbedingungen
— Lokale Marktverfugbarkeit
— Lokale Einsatzbedingungen
(Fahrverbote / Maut etc.)
— Besteuerung (Kraftstoff/Fz)
K— Kundenanforderungen

— Reduktion CO,-Emissionen
— Reduktion Schadstoffe

— Nachhaltigkeit (des gesamten Systems
Uber den Lebensdauerzyklus)

Betriebliche Einsatzfahigkeit Kosten

/_ Reichweite /— Investitionssicherheit \
g — Operative Einsparungen oder
Zusatzaufwand (Service/Reparatur/
Kraftstoff/ zusatzl. Handlingsaufwand,
Maut)
— Restwert
\— Lebensdauer

— Nutzlast/ Laderaum
— Bauraum (Zusatz-/
Nebenaggregate)
— Routenflexibilitat
— Betriebsfestigkeit/Dauerhaltbarkeit
— Kraftstoff-/ Lade- und Serviceinfrastruktur
\— Fahrerakzeptanz
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Marktsituation — harter Wettbewerb A,BGL

Anteile Mautkilometer in Deutschland 2007 vs. 2023 nach
Herkunftsregionen der Lkw

B Deutschland M Nicht-EU OEU-15 ohne D B EU-Lander mit Beitritt ab 2004

Quelle: BALM
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Bewertung der Technologien (BGL

\ /

Verschiedene Anwendungsbereiche brauchen verschiedene Technologi

Jahresfahrleistung 30.000 bis 50.000 km 50.000 bis 80.000 km 80.000 bis 120.000km

H H <50 km 50 bis 150 km >150 km
Elnsatzgeblet Urbaner und landlicher Verkehr; Regionale Verteilung, Fernstrecken, Punkt-zu-Punkt-

Citylogistik Sammelgut Verkehre

Tagesfahrleistung 150 km/Tag 300 km/Tag 540 km/Tag
(1-Mann-Besatzung;
60 km/h, gh Lenkzeit)

Diesel /7 HVO100 >3.000 km *) +) +)

— o : © I

(Bio-)Gas-Lkw
(LNG)
(CNG)

H2 /BZ ~400 km +) +) (+)

~1.600 km ) ) (+)
~500-600km

)
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TRANSPORT
made
in

) Germany

) www.bgl-ev.de

)}
\&/

ﬁ X

Jens Pawlowski, LL.M. Eur.

0; _ Entsorgung (BGL) e.V.
Leiter der BGL-Hauptstadtblro
Franzosische Str. 14, 10117 Berlin
E-Mail: pawlowski@bgl-ev.de
Tel. 030/ 2024 09-10
Mobil: 0172/ 895 8687
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